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{ L HISTGRICO DO ACIDENTE : : ,
LA aerunave decolcu de Bauru para Sao Paulo as 2009?, com pla.no de mo:
TR agravadu pc.ra o nivel-070, .ma aernvia A-27 e tempa de véo estunado

clnqﬂenta zim:tos- LT
‘-’;pos :Ln:m:mar a Racuo Bauru a hcu:a da sua decolagem, os px.lotos foram'

1nstrmdos para entrar em contato ‘com a. Centro Brasilia ac at:.nglr a po
cao BUPTA (Limite da terminal Bau.ru)- -
S Pcste:c:.armante os pilotos’ entraram em comunlcagao com a '1" uca 'da Com
: panhla.lmnmando a hora da decolagem e a d_ispomhll_ldade da aeronave para

- " 3s. 20789 a Rad].u Bauoru Er.u. lnfcmada, via telefone, gue uma ae:ana
- Ixana se amdantadu nas 1med.1an;oes da. Fazenda Monte Aleqre e gque se : enco

t;rava em chamas. Em seg\uda, fo:. constaf.ado tratar—se ‘do .EP-SBB, que reah
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pax: agao de qualque.r esfu:qo 1mpr1m1da- A presenca de fullgem nas furas-
'eﬁ'lce.ncxa que Q. sistema x:eferldc nao estava em contato dxreto - COm_ ¢ 'fqgc.

nependerndo da deflexao obtlda da compensador travado, supce-se.,, _i:eg_

_E:amente, gue o momento pxcadm.- resultante puderia chegar a ser 1ncontro
1&vel pelos pllu:us, WEeSNo COm o amulin da deflexao naxuna ‘obtida- pelo'j :
'cumpensadm: manual. . R ;

a Comissao de Invesugagao realizou ensaios em vu::, a f:un de ohservar'
o mve_l de fcrca atx.ngxda, quandc- [} campen;ador autama_r.co travar ‘ez ~de
termuacas angulas da deflexao- Verificou-se gque na fa.xa de deflexao a
%u ‘para bam .a 30° para cima, a attar;ao do ccnpensador ' rnanua]
1men’te pax:a eq:u.llbrar as esforqcs, e que a fcrc;a necessarla para‘ co

Denﬁa as llmtacaes do s:.stezaa utxlzzacc para o ensaic em voc. ndoc







;EHBRAER qne, aux1llada pelo CTA, estude a melho:1a desse sxstema
sentido de tormar pouco prcvavel a ocorrencia de falhas nessa area-
‘_ O IFI-CIa, em cunjunta com a EMBRAER devera realizar EStLdDS dos Sis’
temas-de Detegac de Ass1metrxa dos Flapes, a fim de verlflcar a/:azao
do surginmento de alguns casos de soltura da rGtula de flxagac da has

te, conforme verlflcado no. decurso da investigacae, reportadns pela
’Aranutencao da TAM em Sao Paulo. E também no que se,refere a montagem
dessa rutula, tenda em v:.sta que algumas delas procedem c‘.’e fabrica ]a
sem: cuﬁdlcoes de movxmentc. Neste caso, poderla provucar‘um esforqo

rag ptev1stc nas hastes de cmmandc, podendo contribuir’ para ‘o aparec1
7;mento'ﬂe fraturas ja constatadas em. 1nc1dentes anterlores-
3 0 IFI-CTA deverd estudar a viabllldade de LntrcduZLr'modxfxcagoes,cun
E retrnflt", nos canpensadcres do profundor. cortando uma parte da pon

td'Lnterna, no sentido de se av1tar qualquer pc551bllldade de. trava -
‘mento do mesma, con51deran&a a compensador todo Iivre. fw
& GerBncia da Canttole de Qualxdade da EMBRAER devera estabelecer pr
'_cadlmentos pa:a garantlr a exlstenc1a de mﬁifolqa adequada entre o cu
“ne de cauda e a ponta- do compensador do profundcr, em . todas as aerona

ves produzlaas-
] Face aas problemas constantes-repoztadcs ro Relatdrio de Bordo da ae-

ranave acldentada ‘no que se»refere a prablemas de v1bragao, prohle
_mas nos sistemas- de comando e problemas de conpensagao,, recomend‘,
"qne o IFI—CTA verlfane se ‘fatos sqnelhantes nan vem. ocor:ando ccm ou
 tras aercnaves do mesmo’ tipo.’ T
 Para a cetermxnagao exata da pesu de decolauem. os operauores deverao
utllxzar-se das dados d;spon;vels para cada aeronave, a fim de nao in
' correrem em ertus provocados pela  uso de dados generallzados que is
B vezes dl:erem de modo prejudicial a Sseguranca de voo.'
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